Lecon 1: Mers et océans:
vecteurs essentiels de la
mondialisation

Introduction : Mers et océans sont des espaces au coeur de la mondialisation considérée comme un
Pr‘oc.essus. d'accroissement et daccélération des échanges _a l|'échelle du monde et comme
affirmation du monde comme espace et échelle de référerice, Ils sont des réservoirs de ressource
e

t .des vecteurs de transport au coeur denjeux politiques, militaires, économiques et
environnementaux.

En quoi les. mers et océans constituent-ils ,des ressources et des supports majeurs
de la’ mondialisation ? En quoi les mers et les océans sont-ils au cceur des relations et rivalités
renouvelées entre des acteurs multiples ?



| - Etude de cas : le détroit de Malacca



Prése ntatiOn Vidéo Dessous

des Cartes 10’55

Relevez les caractéristiques géographiques principales : pays concernés, liens entre
espaces géographiques, grands ports

Relevez les informations concernant le poids économique du détroit

Relevez les informations concernant le poids stratégique du détroit et les tensions autour
du détroit



I - Etude de cas : le détroit de Malacca

A - A l|'échelle régionale
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https://geoconfluences.ens-lyon.fr/et Manuel Hachette 2020 p. 358.



Le Détroit pour la Malaisie et Ulndonésie

Lieu de vie, de commerce, de migration et d’échanges intenses pour les populations qui vivent sur ses rives : lile
indonésienne de Sumatra a 'ouest et la péninsule malaisienne a Uest. Les deux rives se sont développées de maniere tres
inégale : tandis que la Malaisie compte de nombreux ports internationaux et concentre Uessentiel de ses activités
économiques sur sa cé6te, UIndonésie peine a profiter des opportunités de ce lieu de passage. C'est aussi un
environnement fragile, soumis a Uintensité du trafic maritime...

C'est cette forme d'entonnoir qui est importante, puisque quand on rentre dans le détroit de Malacca, depuis la mer
d'’Andaman ou l'océan Indien, ily a 300 km de large, et plus on avance dans le détroit, plus ¢ca se rétrécit, puisqu'on n'a plus
que 75 km de large a partir de Port Clanc et le port de Kuala Lumpur, et quand on arrive a Singapour, entre Singapour et les
iles de Batam et Riau, il n'y a plus que 5 km...ce rétrécissement va de pair en plus avec une profondeur qui diminue, la
profondeur moyenne est de 214 metres, mais on arrive a seulement 12 metres dans les passages les plus resserrés...les
pays ont suivi des trajectoires économiques différentes, avec des PIB maintenant qui sont tres différents, puisque
Singapour, qui est a l'extrémité du Détroit, c'est a peu pres 82 000 dollars par habitant. En Malaisie, c'est 11 000 et en
Indonésie, c'est 4 000...dans ce détroit vous avez des bateaux de péche a balancier qui continuent a relier les deux rives,
vous avez des sampans aussi, ce sont des petites embarcations commerciales locales. Vous avez aussi toute une forme
de commerce qui est un peu particulier au Détroit... Le troc entre les populations, entre les deux rives...Et donc, les ports
ont été congus de cette facon, c'est-a-dire qgue méme dans un port comme Port Clang, qui est un grand port mondial, vous
avez une jetée qui est spécifique, c'est celle d'Asia Nagia...pour ce commerce de troc...depuis décembre 1998, les
gouvernements ont établi des zones maritimes réservées au trafic cotier...L'Indonésie n'a presque pas investi cette facade
maritime de Sumatra, considérée comme périphérique par le pouvoir centralisé a Jakarta, alors que sur la rive d'en face
c6té Malais, les infrastructures sont beaucoup plus nombreuses...dans le détroit de Malacca, les pirates peuvent tres vite
s'évanouir dans le labyrinthe d'iles du détroit. C’est un détroit tres propice a la piraterie.

Nathalie Fau (Université Paris Cité, France Culture, Détroit de Malacca : vivre au coeur de la mondialisation, juin 2024.



3 grands ports

Trafic de conteneurs

Rang Port Pays Volume (EVP)
2 Singapour SG 39013000
11 Port Kelang MY 14 061 022
15 Tanjung Pelepas MY 10 480 537

Singapour En moyenne, 130 000
navires accostent chaque année dans le
port. La cité-Etat est le deuxieme port a
conteneurs au monde apres le port de

Shanghai mais le premier port de
transbordement  (transfert de |la
cargaison d'un navire a un autre

batiment). 5 000 entreprises oeuvrent
dans le secteur maritime ce qui
représente plus de 18.000 emplois et le
port contribue a 7 % du PIB de
Singapour pour un chiffre d'affaires de

16 milliards de dollars.
https://cnes.fr/

des principaux ports mondiaux en 2023

Evolution
annuelle (%)

+4,6 %

+6,3%
-03%

https://market-insights.upply.com/

Port Klang : Connu comme le premier port de
Malaisie, environ 38 % du commerce maritime
international du pays passe par cette
installation. Il traite des exportations de
produits tels que le bois, les automobiles, le
caoutchouc, le vrac liquide comme le latex,
Uhuile de palme et de noix de coco, les
produits pétroliers, le carburant et les
marchandises conteneurisées. Le port
comprend 53 postes a quai, parmi ceux-ci, 24
quais sont dédiés aux expéditions de
conteneurs, 11 quais traitent le breakbulk, 9
quais ne traitent que les marchandises
liguides et 7 sont réservés aux marchandises

envrac sec.
https://www.eurisles.org/

Tanjung Pelepas : Il s’agit d’'une importante
installation de  transbordement de
conteneurs qui est reliée a Singapour et a
UIndonésie et se trouve a proximité des
routes maritimes internationales du détroit
de Malacca. Ce n’est pas un port
polyvalent car il ne traite que des

marchandises conteneurisées.
https://www.eurisles.org/



La piraterie
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Manuel Lelivrescolaire 2020 p. 62-65
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Du Golfe Persique a la Chine en passant par le détroit de Malacca
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De la Chine a UEurope par le détroit de Malacca
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LE DETROIT DE MALACCA

« 940 km de long
« 38393 km de large.
« Profondeur minimale : 25 m.

20% du trafic mondial de marchandises.
(Soit deux milliards de tonnes par an).

& 85 000 bateaux par an.
(Soit un toutes les huit minutes).

— Un passaqge stratégique pour les hydrocarbures.

) 90% des importations de pétrole de la Chine.
" 80% des importations d'hydrocarbures du Japon.

[ h Abrite le second plus grand port a conteneurs
du monde, Singapour : 36,9 millions d’'EVP en 2020.

Des menaces omniprésentes : piraterie et contrebande.
Ces actlvités illicites affectent particuliérement
le detroit de Singapour.

En raison de sa dangerosité, de nombreux projets
de contournement ant émerge, notamment

la construction du canal de Kra.

(cf Bréve Marine n"240).

Statistiques

Dans le systeme maritime mondial, les détroits de Malacca et
Singapour (en anglais SOMS pour Straits of Malacca and Singapore),
longs de 1 044 km, occupent un statut exceptionnel de par leur
position stratégique entre lUocéan Indien et la mer de Chine
méridionale : 60 % du trafic maritime mondialy passe, en particulier du
fait du poids des pétroliers (40 % du trafic) et des porte-conteneurs (24
%). Le trafic maritime y a augmenté de 60 % en vingt ans, avec
aujourd’hui entre 80 000 et 90 000 navires, selon les sources, y
transitant par an. Ce qui en fait un des détroits les plus fréquentés au
monde. De nombreux observateurs estiment que ces détroits vont étre
au bord de lasphyxie d’ici moins d’une dizaine d’années si cette
trajectoire continue vers les 100 000 navires.

Le détroit de Malacca, entre la péninsule Malaise et l'ile indonésienne
de Sumatra, est le seul point d'étranglement maritime plus important
qu'Ormuz en termes de volume de transit, avec un trafic estimé a 23,7
millions de barils de pétrole par jour en 2023.

https://www.revueconflits.com/ et https://geoconfluences.ens-lyon.fr,
Catherine Biaggi et Laurent Carroué, juin 2024 et https://fr.statista.com/



Convention des Nations unies sur le droit de la mer (CNUDM), dite
de Montego Bay (10 décembre 1982)

Partie lll - Détroit servant a la navigation internationale

Article 34 - Régime juridique des eaux des détroits servant a la navigation internationale

1. Le régime du passage par les détroits servant a la navigation internationale qu'établit la présente partie n'affecte a
aucun autre égard le régime juridique des eaux de ces détroits ni 'exercice, par les Etats riverains, de leur
souveraineté ou de leur juridiction sur ces eaux, les fonds marins correspondants et leur sous-sol...

Article 38 - Droit de passage en transit

1. Dans les détroits visés a l'article 37, tous les navires et aéronefs jouissent du droit de passage en transit sans
entrave

Article 42 - Lois et réglements des Etats riverains de détroits relatifs au passage en transit
1. les Etats riverains d'un détroit peuvent adopter des lois et réglements relatifs au passage par le détroit portant sur:

a) la sécurité de la navigation et la régulation du trafic maritime, comme il est prévu a l'article 41;

b) la prévention, la réduction et la maitrise de la pollution, en donnant effet a la réglementation
internationale applicable visant le rejet dans le détroit d'hydrocarbures, de résidus d'hydrocarbures et d'autres
substances nocives;

2. Ces lois et reglements ne doivent entrainer aucune discrimination de droit ou de fait entre les navires étrangers, ni
leur application avoir pour effet d'empécher, de restreindre ou d'entraver l'exercice du droit de passage en transit

https://legimonaco.mc/



La sécurité du détroit

Article 43 - Installations de sécurité, aides a la navigation et
autres équipements, et prévention,

réduction et maitrise de la pollution

Les Etats utilisateurs d'un détroit et les Etats riverains
devraient, par voie d'accord, coopérer pour:

a) établir et entretenir dans le détroit les installations de
sécurité et les aides a la navigation nécessaires, ainsi que
les autres équipements destinés a faciliter la navigation
internationale; et

b) prévenir, réduire et maitriser la pollution par les navires.

Convention des Nations unies sur le droit de la mer (CNUDM), dite de
Montego Bay (10 décembre 1982)

Etant donné que le détroit de Malacca enregistre plus
de 70 000 navires traversant le détroit chaque année, un
systeme de trafic maritime (VTS) a été installé le long du
détroit de Malacca pour surveiller les mouvements des
navires.

Le VIS est un systeme de surveillance du trafic
maritime qui surveille les mouvements des navires
naviguant dans les eaux malaisiennes et facilite la
navigation. Les navires traversant la zone d'opération du
VTS sont surveillés par un systeme de suivi et identifiés
par leur indicatif d'appel.

Dans toute situation pouvant conduire a une possibilité
de collision, l'officier de service VIS donnera un
avertissement précoce de la situation afin que les
navires puissent prendre les mesures appropriées pour
éviter toute collision ou accident.

https://www.mot.gov.my/et https://legimonaco.mc/



Des alternatives au détroit ?
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Des alternatives au détroit ?

Un pont terrestre pour court-circuiter le détroit de Malacca
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Fond de croquis : « le détroit de Malacca, une route stratégique majeure et a caractere stratégique »
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Fond de croquis : « le détroit de Malacca, une route stratégique majeure et a caractere stratégique »
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Il - Mers et océans : vecteurs essentiels de la

mohndialisation

A - Des ressources abondantes



Captures marines et consommation par habitant

Manuel Hachette 2020 p. 384.



Captures marines et consommation par habitant

L d Capture marine des 10 premiers pays et espaces de péche
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LA SITUATION MONDIALE DES PECHES ET DE L’AQUACULTURE 2022

Années 1990 Années 2000 Années 2010 2018 2019

Moyenne par an

(en millions de tonnes, poids vif)

PRODUCTION
Péche:
Continentale 7,1 9,3 11,3 12,0 12,1 11,5
Marine 81,9 81,6 79,8 84,5 80,1 78,8
Total — péches 88,9 90,9 91,0 96,5 92,2 90,3

Aquaculture:

Continentale 12,6 25,6 447 51,6 53,3 54,4

Marine 9,2 17,9 26,8 30,9 31,9 33,1
Total — aquaculture 21,8 43,4 71,5 82,5 85,2 87,5
Total ~ péche et aquaculture au niveau 110.7 134.3 162.6 178.9 177.4 177.8
mondial ! : ! ! ! !
UTILISATION?
Consommation humaine 81,6 109,3 143,2 156,8 158,1 157,4
Usages non alimentaires 29,1 25,0 19.3 22,2 19,3 20,4
Population (en milliards de personnes)? 57 6,5 7.3 7,6 7,7 7,8
Consommation apparente par habitant (kg) 14,3 16,8 19,5 20,5 20,5 20,2

https://openknowledge.fao.org/



CONSOMMATION DE PRODUITS ALIMENTAIRES D'ORIGINE
AQUATIQUE PAR CONTINENT, 1961-2019
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CONSOMMATION APPARENTE DE PRODUITS D'ORIGINE AQUATIQUE, TOTALE ET
PAR HABITANT (PAR REGION ET PAR CATEGORIE ECONOMIQUE) EN 2019

Consommation totale de produits Consommation de produits d'origine
Région/catégorie économique d'origine aquatique aquatique par habitant
(millions de tonnes, équivalent poids vif) (kg/personne/an)
Monde 157,7 20,5
Monde (hors Chine) 100,3 16,0
Afrique 13,1 10,0
Amériques 14,8 14,6
Amérique du Nord 8,3 22,7
Amérique latine et Caraibes 6,4 9,9
Asie 113,1 24,6
Europe 15,8 21,1
Océanie 1,0 23,2
Pays a revenu élevé 32,0 26,5
s laranchalrinetal « 50,0 152
Pays a faible revenu 3,5 54

wledge.fao.org/



CONSOMMATION APPARENTE DE PRODUITS ALIMENTAIRES D'ORIGINE
AQUATI ENNE), 2017-2019
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https://openknowledge.fao.org/



Le dessous des cartes
Poissons : une péche mondialisée

EUtope
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https://www.arte.tv/fr



Le dessous des cartes
Poissons : une péche mondialisée

Zone de péche

4,56 millions 4 &~

2018

) i

https://www.arte.tv/fr



Le dessous des cartes
Poissons : une péche mondialisée
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Les ressources énergétiques

Figure 1. Régions pétroliéres et gaziéres offshore et profondeurs des puits forés
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Une exploitation d’hydrocarbures, pétrole
et/ou gaz, est dite « offshore » lorsqu'elle se
trouve en pleine mer. Le terme « offshore »
signifie « au large des cbtes » en anglais.
L'extraction est opérée a partir de
plateformes, fixes ou flottantes ancrées au
fond de la mer. La part de la production
d’origine maritime dans la production
mondiale totale de pétrole qui s'élevait a
10% en 1960 a avoisiné 30% lors des dix
dernieres années...Pres de 20% des réserves
mondiales de pétrole et environ 30%
de celles de gaz naturel sont actuellement
situées dans les fonds marins selon IFP
Energies nouvelles...l'exploitation pétroliére
offshore semble incontournable et elle
compte pour pres de 30% de la production
mondiale de pétrole.

https://www.iddri.org/ et https://www.connaissancedesenergies.org/



= o ! Les ressources énergétiques

. A
() -
Al L N
y 1 ’ .
- 1 ENERGIE DU VENT
‘ = /'-f\
g cspace maritime favorable aux EMR ' | 2 ENERGIE DES MAREES
(vents forts, marées importantes...) [ Eolienne offshore
Source : World energy council, 2020. ENERGIE DES ; , _ Centrale

Les différentes formes d’énergies marines
renouvelables :

L'éolien en mer posé ou flottant

Houlomoteur (énergie des vagues)

Marémoteur (énergie des marees)

Hydrolien (énergie des courants marins)

Thermique des mers (énergie qui exploite la
difféerence de température entre la surface et la
grande profondeur)

Osmotique (utilise le gradient de salinité a
’embouchure des fleuves)

Le photovoltaique en mer https://polemermediterranee.com/et https://bigmedia.bpifrance.fr/

Differentes filieres d'énergies marines renouvelables [3].

Source : Différentes filieres d'énergies marines renouvelables, researchgate.net, novembre 2020



Les ressources minérales

N

Océan Arctique

/)

Atlantique.

oI,

- ressource minérale’ connue mais non exploitée
[T] exploitation et exploration en cours dans les ZEE
D permis d’exploration délivré par I'Autorité internationale des fonds marins® en haute mer

1. Fer, manganése, cobalt, cuivre, zinc et nickel. 2. Organisme intergouvernemental fondé en 1994 sous I'égide des Nations unies.

Sources : Ifremer, 2020 et FAQ, 2020.

Manuel Hachette 2020 p385.



Les ressources minérales

Zones d’exploration des grands fonds marins

" Nodule polymétallique © Sulfure hydrométallique “ EncroGtement cobaltifére
{_J Permis d'exploration accordés par 'Autorité internationale des fonds marins (AIFM) dans les eaux internationales
] Zone économique exclusive (ZEE) frangaise Autres ZEE Eaux internationales Dorsales océaniques
% S °
L+ :-"1 \\
@ ——
i Q o
i ¢ | 2 ‘é@' — -
g T:V ‘ ’\’7 5
U e
27 A S
e e
o L,‘ 2 -~ ‘ﬁ®

Zone de la dorsale atlantique

Zone de Clarion-Clipperton
3 Etats disposent de permis dont la France

19 Etats disposent de permis dont |a France

Infographie Le Monde Source : AIFM

https://cartonumerique.blogspot.com/
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Fond de carte

B0
conflugnces

Fond de carte Graticule
projection Bertin1953.
. — gx&s Licence C.C. 4.0 non commerciale (BY NC SA)
e - Réalisation : J.-B. Bouron, Géoconfluences, 2024



Grandes routes marltlmes et passages majeurs

——Vers Hawai et PAmérigue——— 12 passages majeurs et 16 secondaires

e
10 grands caps et détroits mondiaux

Wers 'Asie orientale—
' Q
t Défroit de Béring %— 2 canaux interocéaniques
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Fond de carte Graticule, projection
o Bertin1953. Donnees d'aprés Marcadon
—(1999) et Fau (2003), revues et réactualisées en 2024
;i 898 | icence C.C. 4.0 non commerciale (BY NC S4) B
— } Conception : Catherine Biaggi et Laurent Carroug -
Realisation : J.-B. Bouron, Geoconfluences, 2024 weonces




Grandes routes maritimes et passages majeurs

S - - : -

Détroit de Taiwan O 16 passages les plus fréquentés
e Part de la fréquentation
par type de navire
Moyenne 2019-2022

M| Pétroliers

M| Conteneurs

| Vrac sec

M| Cargos generaux
| Autres

M| Non spécifié

Nombre total de navires
(2023)
\ 50 000

Rang 1
Détroit de Malacea

/ 7 000

| -

/Rmm:ﬂilm

=== Principales
/ ——— Secondaires

/

Cap de Bonne Espérance

Fond de carte Graticule,
- projection Bertin1953.
s Routes maritimes réactualisées d'aprés
o Nathalie Fau (2003), données IMF, 2024 g
EXES | icence C_C. 4.0 non commerciale (BY NC SA) ;
Conception et realisation - J.-B. Bouron, Geoconfluences, 2024  wesSirzes




Le trafic conteneur

Trafic conteneurs sur les grandes routes maritimes
en millions d’'EVP et en pourcentage

Transpacifique 19,6 (44,1 %) Transpacifique 28,2 (46,3 %)
— vers Amérigue du Mord 13,3 (30 %) — vers Amérique du Nord 22,4 (36,8 %)
— vers Asie 6,3 (142 %) —wers Asie 5,8 (9,6 %)
2010 . Asie-Europe 19,4 (43,7 %) 2022
\ | —vers Europe-Méditerranée 13,9 (31,3 %) Asie-Europe 24,2 (39,7 %)
_ —vers Asie 5,5 (12,4 %) — vers Europe-Méditerranée 17,2 (28,2 %)
Transatlantique 5,4 (12,2%) Transatlantique 8,5 (14 %) — vers Asie 7 (11,5 %)
— vers Europe-Mediterranee 2.5 (5,6 %) — vers Europe-Méditerranée 2,6 (4,3 %)
— vers Ameéngue du Nord 2.9 (6,5 %) — vers Amérique du Nord 5,8 (9,6 %)
Trafic conteneurisé en millions d'EVP Evolution 2010-2022 en millions d’EVP
Transpacifique e E—— g
— vers Amérigue du Nord & — —— —— ——
— VEIS ASIE " -
Asie-Europe ' ; — ——
— vers Europe-Meéditerranée | ’ E=
— VErS ASIE  —— E—
Transatlantigue  —— 2010 ——
— vers Amerigue du Notd  — LR e & iR e
L : ource - ,
=wers Bmope Meditenance W ! %28 | icence C.C 4.0 non commerciale (BY NC S4) g
o 5 L 15 2 24 o 2 4 5 8 Réalisation - J.-B. Bouron, Géoconfluences, 2024 wiess



Les porte-conteneurs

MSC I1INa kb

Pavillon : Liberia =3 400 metres de long
Armateur : MSC (Mediterranean Shipping Company)il BEJ 61 métres de large
Construction : 2023 Capacité : 24 000 EVP (équivalent vingt-pieds)

=
=
= - 26 conteneurs empiles
-
=

Equivalent vingt pieds (EVP)
25000

——24 000 EVP

e e e s e e e e | 20) 000

15000 .

10000 -+ 1+ + 1+ !+ ! 3 : 1 : ¥+ ' 1 ¥} ¥

5000

o //u

1000

4500

MSC Irina le plus gros porte-conteneur au monde en 2024

1992 1994 1896 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2020 2024
Biss

— Capacité moyenne des porte—conteneurs dans |e monde Source : d'aprés Frémont, 2019, complété et actualisé a
. Licence C.C. 4.0 non commerciale (BY NC SA)
https://geoco nfluences.ens—lyon.fr/ Capacité du plus grand porte-conteneurs du monde Réalisation : J.-B. Bouron, Géoconfluences, 2024 aoieme:



Les trente premiers ports a conteneurs en 2019 : la domination
des facades maritimes asiatiques

Flux annuels de conteneurs
par port en millions d'EVP

BELGIQUE

Rang des ports pour
les flux de conteneurs

. 11. Jebel Ali (Dubai)

. 17. Los Angeles
. 23. Long Beach (Califorie)

. 24 New York

EVP : équivalent vingt pieds [
Source - JOC Top b0 Global Container Ports
Réalisation : A-B. Bouron, Géoconfluences, 2020

Libre de droits pour F'USage non COMMErtial. sonfasmee




L’inégale connexion au transport maritime

Océan
Arctique

CANADA
RUSSIE

»
JAPON
c‘oaé

Ao Océan Oc_é.an
\ Atlantique Pacifique
LU
J ) SINGAPOUR ‘
)y h Océan :
Océan " BRESIL aJl _
Pacifique N - W' Indien
Y AUSTRALIE
\ £ ~\
T
9 2qoo 4090 km
Echelle a léquateur
Indice de connectivité' [:_ £ L. 1.Indice calculé a partir de 6 critéres
e tat sans ouverture maritime I ik
au transport maritime en 2019 [] (nombre de navires. taille des ports...)
1 50 80 151 Source : Cnuced, 2020.

Manuel Hachette 2020 p. 369.



Le tourisme de croisiere

Carnival

Royal
Caribbean

Norwegian
Cruise Line

Canaveral
~—Port Everglades
— Nassau
Cozumel¥— —  Outlslands

CARAIBES

Miami 2
Miami |
Océan

Atlantique

Océan
Pacifique

T
9 2(.:0) 4opokm
Echelle a l'équateur

Océan
Arctique

Geneéve (LI MSC
Barcelo&a vCi‘\f'itavecchia
gl | Shanghai
MEDITERRANEE Hong Kong L3 Genting
e Océan
\ Pacifique
ASIE_PACIFIQUE
Océan
Indien

:] Trois premiers bassins
de croisiére en 2018

Dix premiers ports
de croisiére en 2017

m Cing premiers croisiéristes mondiaux

en 2018 (part du marché, en %) Source : Rapport annuel de

lindustrie des croisiéres, 2019.

Manuel Hachette 2020 p. 369.



Le réseau des cables sous-marins

S Faisceaux de cables

- 20 cables sous-marins

Seattle,
N 10 cables sous-marins

et Vancouvers
. = Principaux noeuds :

califomi J‘p 2 . 4 40 cables entrants/sortants

=Y.V : 15 cables

/ 7 & ,. = “ . ‘\ Mariannes, N

R du Nord. Les cables isolés et les
. \ terminaisons ne sont pas
représentés
\ 10 des 30 principaux nceuds de
i A . .
\ cables sous-marins sont aussi

meridiidande "'Fai_ g

*. des points de passage obligé
sid_n_ﬂ'f de niveau mondial. Le pivot de

| koo e, ) ' | Uensemble du systeme est
delta du Nil | , A .

fl formé par le bindbme Singapour-

/ Malacca (46 cables entrants ou

/ sortants).

= Fond de carte Graticule,
- projection Bertin1953.
St Source : submarnnecablemaps.com, Telegeography
—— [B@®8 icence C.C. 4.0 non commerciale (BY NC SA) -
pe—————— e —— Conception et réalisation : J.-B. Bouron, Géoconfluences, 2024 ;




lll - Mers et océans : entre appropriation, protection
et liberté de circulation

A - Entre principe de liberté de circulation et volonteés
d’appropriation



Convention des Nations unies sur le droit de la mer
(CNUDM), dite de Montego Bay (10 décembre 1982)

£ LES DIVISIONS DE L'ESPACE LITTORAL ET MARIN SELON LA CONVENTION DE MONTEGO BAY

.:Ill

EANX 70ME
TERRITORIALES CONTIGUE
Sowveramele Controle
de [ELat riverain det actrvites
. Lepassage de dosane
|« inofiens » frscales. Dronts sowverans
| des navires santares 0 mabiere € exploration ot d erplartabion.
et ¢ immmgr stion e conservabon el de gestion des ressowrces natwelles
o5t permes par [ELat riverasn Juridscbion eavi onnementale
- Liberte de amgabion ol de survel

* La ZEE peul s élendre jusque 350 milles

—

e ———

Plateas lone
contmental wiernabenale
etends”
Explotabion bestion
des tondy manm miernatonale
du ressort des ressources

Manuel Hatier 2025 p. 55 et Hachette 2020 p. 380.



Les ZEE

RUSSIE
v

Océan

I Pacifique

| limite des Zones économiques exclusives (ZEE) [ pays sans accés a la mer
[ | eauxinternationales ~=— 15 principales flottes de guerre

Source : L. Carroué, Atlas de la mondialisation, Autrement, 2018.

Manuel Hachette 2020 p. 377.



Souverainete M Etats-Unis [0 Aussie o Autre Réalisation - Hervé Thery.

- Source: Maritime Boundaries Geodatabase
W France Nouvelle-Zélande Carte réalisee avec Cartes & Données - @ Articque

B Australie = Royaume Uni Habillage - J.-B. Bauron, Béocanfluences, 2021 Gonfence



La ZEE francaise
PERELY

PACIFIQUE NORD

OCEAN
PACIFIQUE SUD

économique exclusive (ZEE) [1]
- Extension du plateau continental au-dela de 200 milles marins [2]
(Article 76 de la convention des Nations Unies sur le droit de la mer)

OCEAN AUSTRAL e Accord de délimitation entre Etats, décision d'une instance juridique internationale ou limite extérieure de la
ZEE (200 milles marins)

Limite d'extension du plateau continental issue d'une recommandation de la Commission des limites du
plateau continental (CLPC) ou d'un accord entre Etats

https://limitesmaritimes.gouv.fr/



B — Mers et Océans entre valorisation, tensions et
protection



YA 86,2%

77

81
76,9%

88

Source : WWI.

“LA SITUATION MONDIALE DES PECHES ET DE AQUACULTURE 2022

On parle de surpéche lorsque la quantité d’animaux prélevée en mer ne
permet plus a une espece de se renouveler a un rythme garantissant une
stabilité du nombre d’individus disponibles a la péche. Dans ce cas, iln’y a
plus suffisamment de reproducteurs, car trop d’adultes ont été capturés,
et les juvéniles le sont également avant de parvenir a leur maturité
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@
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58

sexueﬂe.
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Etat des stocks

M Durable
Nondurable

la part des stocks halieutiques
exploités a un niveau
biologiquement durable a
’échelle mondiale est passée a
64,6 pour cent en 2019, soit une
baisse de 1,2 pour cent par
rapport a 2017. Cette part était
de 90 pour cent en 1974. Le
pourcentage des stocks
exploités a un niveau
biologiqguement non durable a
quant a lui augmenté depuis la
fin des années 1970, passant de
10 pour cent en 1974 a 35,4 pour
centen 2019.

https://openknowledge.fao.org/et https://www.mnhn.fr/



- Les engins de péche

i Vidéo 2’57
LES LECONS DE LA DISPARITION DE LA MORUE ATLANTIQUE
50
- REPARTITION DES NAVIRES DE PECHE PAR CONTINENT Durant 500 ans, la morue (ou cabillaud) a abondé en Atlantique nord-ouest. Mais a partir des
3 40 2
§ 2020 années 1950, la péche traditionnelle a la palangre —des lignes d’hamecons— a cédé la place
g 30 a de grands chalutiers qui ont écumeé des zones de plus en plus vastes et profondes. Des
1970, les captures se sont effondrées, car la morue atteint sa maturité sexuelle vers 5 a 8 ans
20
et sa taille maximale vers 15 ans ; son exploitation intensive a annihilé ses chances de se
10 reproduire. En plus, sa raréfaction a favorisé des espéces comme les harengs ou les

capelans, friands de... larves de morue. Disparition garantie. Malgré un moratoire en 1992, la

Asie Afrique Amériques Europe Océanie morue n‘est pas revenue dans ces eaux.

On classe les engins de péche en
deux grandes familles : les engins
passifs et les engins actifs. Ces deux
familles ne cohabitent pas toujours
aisément. Les engins actifs sont
déplacés sur le fond ou en pleine eau
pour capturer les animaux recherchés
; a la maniére d’une chasse aux
papillons. L’engin passif ne bouge pas,
d’ou son nom d’engin « dormant ».
C’est le mouvement des poissons qui
les conduit a se faire prendre ; a la
maniere d’un piege.

m'\'\—»-_ & _‘: \r
Casiers . Fﬂetrrﬂ&'ﬂ —_—

Palangre de fond ~ calé "

L2
Drague

https://peche.ifremer.fr/et https://openknowledge.fao.org/et https://www.mnhn.fr/



Un continent plastique

Les zones de déchets plastique dans les océans

Les courants circulaires océaniques (gyres) recupérent les déchets plastiques flottants et les microplastiques

=

"Le grand vortex
de déchets"
du Pacifique nord flottent .
! dans une zone de 1,6 million km?
80 mille \ la taille de Plran
tonnes ou de la Mongolie
d’un océan de plastique |
.\ Atlantique nord 750/0 E i
En milliers de tonnes 51,3 : font plus
' : des5cm
\ (623 LA : Microplastiques
gyre 1 Vi pafisiie 8%
/, \, Vi ” delamasse
li . totale
11,6 ( Pres de 80% du plastique
53,6 19,1 Atlantique sud : des océans provient
Océan indien Pacifique sud | desourcastaneios -/
Sources : Lebreton et al Science Reports, PLOS Eriksen et ol © AFP

Vidéo 4’27

https://www.radiofrance.fr/



Mers, océans et réchauffement climatique

+2°C

99% des récifs coralliens disparaitront

RECIFS CORALLIENS

CHAQUE FRACTION
DE DEGRE COMPTE

+1_.5_°C

70 a 90% 'des récifs coralliens disparaitront

Sea-level rise more than doubled over the last three decades

2013-2022: 4.5 mm/year

2003-2012: 2.9 mm/year

1993-2002: 2.1 mm/year

https://www.un.org/



Tensions autour de la dellmltatlon des ZEE

N o —— Limite de ZEE négociée par accord bilatéral
S 3 o TNWAN (Chine — Vietnam, 2000)
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Revendications de la Chine en mer de Chine méridionale, d'apres la vision officielle des

autorités chinoises https://geoconfluences.ens-lyon.fr/



Tensions autour de la délimitation des ZEE
O|CEAN

Anturanana .
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Des conférences internationales

Les cinq plus grandes aires marines
protégees dans le monde

Superficie .

en km?

OrganisatianA 0 e " l Réserve marine de la mer 5 090 027

20 5 rganisation des Nations Unies Vancouver de Ross (Antarctique,

maritime internationale . pour ['alimentation et l'agriculture A 2021 New York - ( qee)

3 2017 Parc marin des iles Cook
""‘501'3 Nice WaShingzal(’)g AA (Océanie) 1926009
2025 .
= . \ Terfes australes francaises 1662 774
e . (océan Austral)
Océan { (N [ _ _

Atlantique N o ] Papahanaumokuakea

2 Programme des Nations Unies . 4 & Hawas: (Etats-1mis) 1508 870
pour l'environnement ¢ 1 .
A. . ' N . . ) B Parc naturel de la mer de 1292 967
) > =, Océan Corail (Nouvelle-Calédonie)
Océan ‘ Pacifique !
Indien '\ ¢ ? Source : ONU, 2020.
p la SerengA
[ 2017
A Geelong
2005

»

o=, “ . 4000km o
. ‘Echelle’s réquatear.

or—rZ

‘ Aires marines protégées A rencontre internationale pour
- acces et exploitation - accés et exploitation ‘:] peu de régles la préservation des océans
interdits en totalité interdits partiellement de protection A organisation interationale impliquée dans la
Sources : ONU, 2017, La Fondation Heinrich Bll, Atlas de locéan, 2018 et Impac$, 2020. protection des mers et océans et leurs ressources

Manuel Hachette 2020 p. 385-390.



La transformation bleue est la stratégie
et le processus permettant a la FAO, a
ses Membres et a ses partenaires
d’employer les connaissances, les
outils et les pratiques qui existent ou
apparaissent  pour protéger et
maximiser la  contribution des
systemes alimentaires aquatiques (a la
fois marins et continentaux) a la
sécurité alimentaire, a la nutrition et a
une alimentation saine et abordable
pour tous.

Linitiative Croissance bleue de la FAO
vise a maximiser les avantages
économiques et sociaux, tout en
minimisant la dégradation de
Uenvironnemental dans les secteurs
liés aux péches et a laquaculture.

les objectifs de U'ICB sont étroitement
alignés sur le Programme de
développement durable a Uhorizon
2030 et ses Objectifs de
développement durable (ODD).

La « transformation bleue »

Caraibes

Compte tenu de la croissance des populations, du tourisme et

Fimportance accordée aux régimes alimentaires sains, les activités

de I'initiative Croissance bleue aux Caraibes ont pour principal
objectif d’augmenter les volumes de poisson produits par les
petites et moyennes entreprises d’aquaculture et d'aquaponie,

pour la consommation locale, de maniére économiquement viable,

écologiquement durable et socialement acceptable.

Sainte Lude Grenade La Barbade

v o Pl

L
L R

=

Afrique et Proche-Orient

Pour la région Afrique et Proche-Orient, Finitiative Croissance
bleue est principalement un moyen d'atteindre I"Objectif de
développement durable 14, Conserver et exploiter de maniére
durable les océans, les mers et les ressources marines aux

fins du développement durable, compte tenu en particulier

de la pression accrue sur les ressources naturelles limitées
découlant de la crolssance démographique, de l'augmentation
des flux migratoires et des effets néfastes du changement
climatique.

Maroc Mozambique Nigéria

& v & Ny ) v

Asie et Pacifique

Dans la Région Asie et Pacifique, la Croissance
bleue est principalement tirée par I'élevage de
poissons et la culture de plantes aquatiques, telles an

que les algues. En alliant techniques innovantes - '
et financements, les aquaculteurs de ces pays
deviennent plus productifs et commercialisent mieux
leurs produits, ce qui leur permet de créer plus
d’emplois et d’obtenir des revenus plus élevés, tout un
én préservant I'environnement de maniére durable.

Bangladesh

Kiribati

Philippines Sri Lanka

Cap-Vert Céte d’Ivoire

E =) =)

Sao Tomé-et-Principe Sénégal Seychelles Tunisie

LR = )

knowledge.fao.org/



Les quotas de péche dans ’U.E.

+ Chaque année, les pays de 'UE conviennent de
la quantité de poisson pouvant étre capturée
dans les eaux de l'UE ou par des navires de l'UE
dans d'autres eaux. Le Conseil est le seul
législateur en la matiere...les pays de l'UE fixent
des limites de captures pour la plupart des
stocks halieutiques commerciaux. Ces limites
sont aussi appelées totaux admissibles des
captures (TAC)...Cette limite de captures est
ensuite répartie entre les Etats membres de 'UE
selon des quotas de péche nationaux...Les
limites de captures et les quotas nationaux
concernent les stocks halieutiques qui se
trouvent dans les eaux de U'UE ou qui sont
péchés par des navires de péche de l'UE dans
certaines eaux n'appartenant pas a U'UE. Les
limites de captures applicables aux stocks
halieutiques partagés avec d'autres pays font
l'objet d'accords internationaux avec les pays
concernés...Les propositions sont fondées sur
des avis scientifiques fournis par des organes
consultatifs scientifiques.

les ZEE de tous les Etats membres de 'UE, combinées,
constituent les eaux de 'UE

https://www.consilium.europa.eu/



Des ONG : Sea Sheperd

Opération Dolphin Bycatch

« Plusieurs méthodes de peéche industrielle encore
autorisées en France et a Uétranger en dépit de U'éthique et
du bon sens écologique sont en train d’exterminer
méthodiquement de nombreuses populations de
mammiféres marins. A tel point, que les captures par les
engins de péche sont aujourd’hui considérées comme la
principale menace pesant sur la survie des cétacés,
pourtant protégés. Le taux d’échouage enregistré par les
scientifiques est 30 fois supérieur au taux normal. Avec
une fourchette moyenne de 10 000 dauphins tués par
an sur la facade atlantique, le taux de mortalité qui ne doit
pas étre dépassé sur une année entiere l’est en un mois
seulement ! Pendant le pic des captures, hous passerons
nos nuits en mer, aux c6tés des dauphins sacrifiés sur
’autel du profit, afin qu’ils ne meurent pas en vain et que ce
drame qui se joue loin des yeux, soit enfin mis sous les feux
des projecteurs ».
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